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"Le proposte dell'Ue impatteranno fortemente sul settore

automotive"

Milano, 30 lug. (Adnkronos/Labitalia) - "Le proposte dell'Ue
impatteranno fortemente sul settore automotive, rischiando di
cancellare l'industria dell'auto in Europa. E' importante definire

regole sostenibili per permettere alle imprese di programmare il loro
futuro e quello dei loro dipendenti. Per questo chiediamo un progetto
di politica industriale europeo per l'auto, per difendere la

competitivita del nostro continente nei confronti di America e Cina".
Cosi il presidente di Confindustria Lombardia, Marco Bonometti, &
intervenuto ieri al Mise alla riunione operativa del tavolo automotive
convocato dal viceministro allo Sviluppo economico, Gilberto Pichetto.
"Insistiamo inoltre -ha aggiunto Bonometti- sulla necessita di
condividere un'unica proposta con gli altri Stati europei, le
Confindustrie europee e con le varie Associazioni di categoria in
rappresentanza della filiera dell'auto. Gli industriali sono

favorevoli alla decarbonizzazione, ma senza privilegiare una
tecnologia rispetto a tutte le altre che hanno gli stessi obiettivi". (segue)
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(Adnkronos/Labitalia) - All'incontro erano presenti i rappresentanti
delle principali associazioni di categoria, le aziende e i sindacati

di settore. Il viceministro Pichetto, durante il colloquio, ha
sostenuto che I'ltalia si trova di fronte ad una transizione
tecnologica epocale. Il passaggio dall'auto tradizionale a quella
elettrica se da un lato avra indubbi effetti benefici sotto il profilo
ambientale, dall'altro pone grandi interrogativi sull'occupazione nel
settore: ['obiettivo & che il prezzo da pagare non ricada sulle spalle
delle famiglie e delle categorie industriali pit in difficolta. Il
Governo ritiene fondamentale che il rispetto del principio di
neutralita tecnologica, vale a dire la transizione verde della
mobilita, debba essere sostenibile anche da un punto di vista
industriale, infrastrutturale e sociale.
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«Salviamo
I'auto europea
dal piano clima»

|l piano europeo ‘Fit
for 55’ ha un impatto
forte sull’automotive,
Un grido d’allarme a
cui deve rispondere la
politica industriale

- Cisnetto a pag. 14

[ -

ECONOMIA | Lhalia

& LAVORO

e e Wit a et

Exers 0
R

4
W, E‘

oA NUOVA ERA
DI POGEIPOLING»

Ritaglio stampa ad uso esclusivo del destinatario, non riproducibile.

176776




& | economia-lavoro

Griolidiang Mazionaia ofixy LA FAZIONR

Quotidiano Data

02-08-2021
Pagina 1+14
Fogio 2 /2

IL PIANO EUROPEQ ‘FIT FOR 55" HA UN IMPATTO FORTISSIMO

SULLA FILIERA AUTOMOTIVE. URGE POLITICA INDUSTRIALE

di Enrico Cisnetto

SALVIAMO

-UROPEA,
UN ALLARME

CAUTOMOBILE

DA ASCOLTARE

SALVIAMO L'AUTOMOBILE europea. |l grido di
forte preoccupazione che viene dall'industria au-
tomobilistica, italiana e continentale, e dalle filie-
re sottostanti, per le conseguenze del piano ‘Fit
for 55 predisposto dalla Commissione Ue, non va
per nulla sottovalutato. Purtroppo, come al salito,
in Italia la discussione sulle grandi opzioni econo-
miche, come & quella sulla trasformazione in chia-
ve green dei sistemi produttivi, prende forme di
scontro ideologico, mentre questo tipo di questio-
ni richiedono il massimo del pragmatismo. Vedia-
mo di usarlo qui, nel capire i termini del problema,
Dunque, & stabilito che le emissioni di biossido di
carbonio delle auto prodotte nel Vecchio Conti-
nente dovranno diminuire, rispetto al 2020, del
55% entro il 2030 e del 100% entro il 2035. Ergo,
entro 14 anni da ora le quattroruote o saranno full
elettric o non saranno.

Tutto questo in nome di un obiettivo giusto: ren-
dere la mobilita totalmente sostenibile dal punto
di vista ambientale. Bene. Ma non basta persegui-
re un buon fine, occorre che anche i mezzi per rea-
lizzarlo siano altrettanti giusti. E qui, a quanto pa-
re, casca l'asino. E si perché la trasformazione di
un comparto industriale complesso come & l'indu-
stria dell’auto non si fa schiacciando un pulsante,
non é roba da off/on. E poco pil di un decennio
puo sembrare al profano un tempo congruo, ma
non lo &. «Non ci sono le condizioni per fare quello
che il piano europeo prevede», dice Marco Bono-
metti, che oltre ad essere il presidente degli indu-
striali lombardi e & anche, con |a sua Omr, un espo-
nente di punta della filiera dell‘automotive. «L‘Eu-
ropa deve confrontarsi con gli altri continenti se
non vuole rimanere isolata e distruggere la pro-

MARCO BONOMETTI

«L'Europa deve confrontarsi con
gli altri continenti se non vuola
rimanere isolata e distruggere la
propria industria a tutto vantaggio
di chi inquina impunemente»

TUTTI
ELETTRICI
ENTRO 14 ANNI

Il piano "Fit for
55’ varato dalla
commissione
guidata

da Ursula

von der Leyen
(a destra)
prevede

che, rispetto
al 2020,

le emissioni
legate
all'automobile
calino del 55%
entro Il 2030
e del 100%
entro il 2035

pria industria, procurandosi uno svantaggio com-
petitivo incolmabile a tutto vantaggio di chi nel
mondo inquina impunemente», spiega |'industria-
le bresciano. Della stessa opinione & Riccardo Rug-
geri, manager di lunga esperienza, ex Fiat: «Solo
la Cina ne beneficera». Ruggeri suggerisce di con-
siderare il quadro piu generale, che per il combi-
nato disposto tra le accentuate sensibilita green,
gli effetti della pandemia in termini di riduzione
della mobilith commerciale e la riduzione della ca-
pacita di spesa delle classi medie, vede i volumi di
produzione & vendita destinati a calare vistosa-
mente, il che rende fragile I'industria continentale
dell'automotive. E la sua non & solo una previsio-
ne: nei primi sei mesi dell'anno le immatricolazio-
ni in Europa sono state un quarto di meno dello
stesso periodo del 2019, pre Covid, il che sighifica
quasi 2 milioni di veicoli in meno.

Il Financial Times, poi, attacco il piano Ue per-
ché, non tenendo conto dei tempi lunghi dei cicli
produttivi, dalla progettazione fino alla produzio-
ne, mette a rischio gli investimenti e deprime I'in-
novazione. Insomma, non si tratta di condannare
gliintenti, ma di analizzare con freddezza le conse-
guenze. E siccome stiamo parlando di un pezzo
non indifferente di Pil e di milioni di posto di lavo-
ro, non si pud essere ideologicamente schemati-
ci. Cosa fare, allora? Due cose, prima di tutto. La
prima & concertare con i produttori e gli esponen-
ti delle varie filiere i tempi e i modi della realizza-
zione del target CO2 a zero. E questo, possibil-
mente, hel quadro di una pit vasta negoziazjone a
livello planetario (I'ltalia ha la presidenza del G20,
si pud adoperare). La seconda cosa da fare é spin-
gere sui carburanti rinnovabili a basse o.ancor me-
glio zero emissioni, sapendo che il motore endo-
termico verra comungque prodotto altrove per mol-
to tempo ancora. Per realizzare questi due obietti-
vi, occorre una politica industriale europea, oltre
che una politica energetica, cheindirizzi e sosten-
ga gli investimenti avendo come fine ragionevole
condivisa transizione delle aziende. Henry Ford
amava dire che c'é vero progresso quando i van-
taggl di una tecnologia diventano per tutti. Sara il
caso di fare un‘analisi costi-benefici del piano ‘Fit
for 55', per capire se in questo caso il vecchio
avrebbe da ridire.
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29/7/2021 L'appello di Bonometti all'Ue: necessaria una poalitica industriale per 'auto - Industria Italiana

_L’appello di Bonometti all’Ue: necessaria
T[:'una politica industriale per ’auto cto GEEE

Il presidente di Confindustria Lombardia sottolinea I'importanza di
difendere la competitivita del nostro continente, messa a rischio della
proposta dell'Unione Europea sulle emissioni di Co2

29 Luglio 2021

Marco Bonometti, presidente e ceo di Omr

«L’analisi relativa al II trimestre dell’industria manifatturiera di Unioncamere, Regione e
Confindustria Lombardia conferma i segnali arrivati da tutti i territori negli ultimi mesi con ritmi
di produzione industriale senza precedenti grazie a un vero e proprio boom di ordini. Oggi alla
luce dei dati presentati possiamo ufficialmente dire che la produzione industriale della Lombardia
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& tornata oltre i livelli pre-crisi sanitaria», ha dichiarato Marco Bonometti, presidente di

Confindustria Lombardia. G E F F

‘v p«Rispetto allo stesso periodo del 2020 tutte le province e settori industriali recuperano graziea £t Q BEYOND

performance molto positive, con picchi di produttivita che superano il +60% (pelli e calzature).
Nonostante cid, alcuni settori sono ancora lontani dai livelli pre-covid e questo dovrebbe
indurre interventi mirati a sostegno dei settori pili in difficolta e soprattutto a sostegno di una
competitivita strutturale necessaria per vincere sui mercati globali.

11 dato positivo sull’occupazione (+0,5%) indica una ulteriore riduzione del ricorso alla CIG con
una tendenza alla creazione di nuova occupazione nei prossimi mesi. Questa situazione rende
ancor pit urgenti misure a favore dell’occupabilita dei lavoratori in direzione delle esigenze delle
imprese che in questo momento, ad eccezione di alcuni sporadici e spiacevoli casi sui quali il
sistema Confindustria Lombardia si & gia attivato per assorbire la manodopera, hanno difficolta a
reperire.

L’export dell’industria lombarda traina la ripresa della nostra Regione, grazie alla caparbieta e
alla determinazione degli imprenditori presenti nei mercati esteri che, anche in un periodo di
difficolta e incertezza, hanno saputo resistere e ripartire con ancor piu decisione. Altri segnali
dello stato di salute dell’industria lombarda sono la diminuzione del livello di indebitamento delle
imprese e la crescita degli investimenti.

L’industria manifatturiera ha consentito all’Italia di restare in piedi durante la crisi sanitaria e
adesso sta continuando a fare la propria parte trainando la ripresa. L'auspicio di Confindustria
Lombardia & che la ripresa non venga compromessa da fattori esterni al mondo dell’industria, in
particolare da nuove restrizioni a livello nazionale e internazionale, instabilita politica e
soprattutto rincari dei prezzi delle materie prime.

Preoccupazioni in modo particolare per il settore automotive, in seguito alla proposta Ue sulle
emissioni di CO2, che impattera fortemente sulla filiera italiana.

All’Europa chiediamo una politica industriale per ’auto, necessaria per difendere la
competitivita del nostro continente nei confronti dei principali competitor, Usa e Cina».
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«Obiettivo non realistico
Lelettriconon oltre il 25%»

Co.stamp Group
Marco Corti,
presidente e ad
dell'azienda diSirone
«E una moda, passera»

smmmms «La mostra azienda
realizza una parte piuttostori-
levante di lavoro per l'auto
elettrica, ma io rimango del
parere che la diffusione del-
Ielettriconon supereralaquo-
ta del 20-25%, confermandosi
come poco pit di una moda».
Lo afferma Marco Corti, presi-
dente e ad di Co.stamp Group,
azienda con quartier generale
a Sirone, quotata da giugno
2018 al segmento Aim di Piaz-
za Affari e specializzata nella
progettazione e realizzazione
di stampi di grandi dimensio-

Marco Corti

ni, in una produzione quasi to-
talmente destinata ai grandi
marchi dell’automotive.

Per l'auto elettrica
Co.stamp realizza corpi batte-
ria e particolari di telaio su ri-
chiesta di player primari del-
Pautomotive, che per policy
l'azienda non cita.

Corti afferma dunque che
raggiungere la mobilita elet-
trica al 100% «sara impossibi-
le».L’auto elettrica «funzione-
ranellamobilitaurbana, main
quella extraurbana no perché
servono centraline di ricari-
che velocissime che ad oggi
non ci sono. E quando si arri-
verd acalcolare 'impatto della
produzione di kW e dello
smaltimento di batterie si ve-
dra che probabilmente I'auto
elettrica non & cosi tanto eco-
rnomica e nemieno greemn».

L’imprenditore spiega che
comunque essendo Co.stamp
azienda che progettae costrui-
sce attrezzature, lattenzione
ad essere neimercati trainanti
del momento & massima, eiri-
sultati gli danno ragione: «Ora
- spiega Corti - nel settore c’&
molta indecisione sul da farsi,
tuttavia e un dato di fatto che
molti operatori stanno andan-
do sull’elettrico e noi fortuna-
tamente abbiamo molti grandi
player che in questo campo ci
stanno interpellando».

Corti richiama quanto det-
to di recente dal presidente di
Confindustria Lombardia,
Marco Bonometti, a proopsito
del fatto che in Italia il mondo
dei sistemi di fornitura per
Pauto tradizionale coinvolge
70mila dipendenti, «e che
quindi - sottolinea Corti-non

ci pud essere una variazione
cosi veloce nel passare da una
tecnologiaall’altra», come sta-
bilito dagli obiettivi europei
che fissano il 2030 come data
conclusiva della transizione
ecologica.

«Ho una riserva - afferma
Corti - sia per la forte carenza
diinfrastrutture che’Italiaha
sull’elettrico siaperché proba-
bilmente nel ciclo vita tra cre-
are energia e smaltire le batte-
rie probabilmente il vantaggio
ambientale non sara cosi rile-
vante. Ora sull’auto elettrica
c’¢ un entusiasmo generale,
poi ci sara una maggior presa
di coscienza alla luce dei dati
che ci ritroveremo. Abbiamo
accesso a statistiche realisti-
che - conclude Corti - che ci
dicono chenel 2030laquotadi
elettrico non superera quel
quarto di cui ho detto».M. bel.
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«Obiettivo non realistico
Lelettrico non oltreil 25%»

Co.stamp Group
Marco Corti,
presidente e ad
dell'azienda di Sirone
«E Una moda, passera»
s «La nostra azienda
realizza una parte piuttostori-
levante di lavoro per l'auto
elettrica, ma io rimango del
parere che la diffusione del-
lelettriconon supereralaquo-
ta del 20-25%, confermandosi
come poco piu di una moda».
Lo afferma Marco Corti, presi-
dente e ad di Co.stamp Group,
azienda con quartier generale
a Sirone, quotata da giugno
2018 al segmento Aim di Piaz-
za Affari e specializzata nella
progettazione e realizzazione
di stampi di grandi dimensio-
ni, in una produzione quasi to-
talmente destinata ai grandi
marchi dell’automotive.

Per l’'auto elettrica
Co.stamp realizza corpi batte-
ria e particolari di telaio su ri-

Marco Corti

chiesta di player primari del-
Pautomotive, che per policy
Pazienda non cita.

Corti afferma dunque che
raggiungere la mobilita elet-
trica al 100% «sara impossibi-
le». L’auto elettrica «funzione-
ranellamobilithurbana, main
quella extraurbana no perché
servono centraline di ricari-
che velocissime che ad oggi
non ci sono. E quando si arri-
vera acalcolare 'impatto della
produzione di kW e dello
smaltimento di batterie si ve-
dra che probabilmente I'auto
elettrica non & cosi tanto eco-
nomica e nemmeno green».

L’imprenditore spiega che
comungue essendo Co.stamp
azienda che progettae costrui-
sce attrezzature, l'attenzione

ad essere nei mercati trainanti
delmomento & massima, eiri-
sultati gli danno ragione: «Ora
- spiega Corti - nel settore c’e
molta indecisione sul da farsi,
tuttavia & un dato di fatto che
molti operatori stanno andan-
do sull’elettrico e noi fortuna-
tamente abbiamo molti grandi
player che in questo campo ci
stanno interpellando».

Corti richiama quanto det-
to direcente dal presidente di
Confindustria Lombardia,
Marco Bonometti, a proopsito
del fatto che in Italia il mondo
dei sistemi di fornitura per
lauto tradizionale coinvolge
70mila dipendenti, «e che
quindi - sottolinea Corti-non
ci pud essere una variazione
cosi veloce nel passare da una

tecnologia all’altra», come sta-
bilito dagli obiettivi europei
che fissano il 2030 come data
conclusiva della transizione
ecologica.

«Ho una riserva - afferma
Corti - sia per la forte carenza
diinfrastrutture cheI'Italiaha
sull’elettrico sia perché proba-
bilmente nel ciclo vita tra cre-
are energia e smaltire le batte-
rie probabilmente il vantaggio
ambientale non sara cosi rile-
vante. Ora sull’auto elettrica
¢’¢ un entusiasmo generale,
poi ci sara una maggior presa
di coscienza alla luce dei dati
che ci ritroveremo. Abbiamo
accesso a statistiche realisti-
che - conclude Corti - che ci
dicono chenel 20301aquotadi
elettrico non superera quel
quarto di cui ho detto».M. Del.
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